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A tárcsafék szinte semmiféle karbantartást nem igényel. Azért ha fordítunk rá egy kevés figyelmet, azt hosszú élettartammal és biztos működéssel hálálja meg.
Vagy öt évtizede alapvetően változatlan formában gondoskodnak az autó lassításáról a tárcsafékek. Működésük pofonegyszerű: a kerekekkel együtt forog egy tárcsa (innen a név), a futóműhöz erősítve pedig áll a féknyereg. Fékezéskor a féknyeregben elhelyezett betétek két oldalról összeszorítják, ezzel lassítják a pörgő tárcsát, a mozgási energia eközben hővé alakul. Nem véletlen tehát, hogy a leggyakoribb probléma a túlmelegedésből adódik: ez a fékbetétek megégése. Ilyenkor a betét felülete szemmel jól láthatóan szenessé válik és megkeményedik, ennek következtében a fékhatás lecsökken. Ilyenkor a kiszerelt fékbetétekről le lehet csiszolni a megkeményedett réteget, de jobb mindjárt új betéteket beépíteni.


 

www.hahu.hu

Szerencsére a fékeket úgy méretezik, hogy túlmelegedésüket csak "nem rendeltetésszerű használattal", nagy sebességről ismételt intenzív fékezésekkel lehet elérni. Viszont a legkíméletesebb használat mellett is elkopnak a betétek, amit jelezhet a beépített kopásérzékelő, ennek híján a fékhatás gyengülése, vagy - a legvégső stádiumban - az éles csikorgás.



forrás: www.hahu.hu

Persze ezt nem szabad megvárni, mert ilyenkor már a betét fém alaplapja érintkezik a tárcsával, amit pillanatok alatt képes tönkre is tenni. A betét élettartama egyébként típustól és vezetési stílustól függően jellemzően 25-50 ezer kilométer, két-három betét-garnitúra elkoptatása után a tárcsa is cserére szorul. A betét elhasználtságát vastagsága mutatja, ha ez már csak 2-3 milliméter, akkor közeleg a csere ideje, a tárcsa megengedett legkisebb vastagságát a peremébe ütött szám jelzi.
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A korosabb autókat fenyegeti a fékolaj szivárgása a fékhengerekből, illetve a munkahenger vagy a féknyereg szorulása. Mindkettő komolyan veendő, azonnal javítandó hiba, de a fék egyszerű felépítése és az alkatrészek jellemzően kedvező ára miatt nem kell komolyabb kiadásoktól tartani. Viszont egyes típusoknál még tökéletes állapotban is jellemző a fékek kellemetlen csikorgása, ez ellen a betétek hátoldalára felhordott speciális anyag, vagy rezgéscsillapító lapok beépítése jelenthet megoldást. Rendszeres ellenőrzésen és tisztításon kívül tehát nem igényel karbantartást a tárcsafék, ám ennek elvégzésére kérdezzünk rá, ha amúgy is szerelőhöz visszük az autót.
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A tárcsafékek fajtái:

· Merevnyerges /fixnyerges/ tárcsafék

Ennél a megoldásnál a féknyereg mindkét oldalába munkahengert, munka-hengereket szerelnek, melyek egyszerre nyomják a fékbetéteket a tárcsára.

A legtöbb tárcsafékes autóban ezt a megoldást alkalmazzák.

[image: image17.png]fékayereg.

légtelenitbesavar

fékbetétek





[image: image6.emf]forrás:http://amirisc.ttk.pte.hu/docs/tec_gep2_hidraulikus_fekek.pdf
· Úszónyerges tárcsafék

A féknyerget tartó keret elmozdulhat a rögzítőkereten. A fékfolyadék nyomása a féknyeregben lévő munkahengerrel nekinyomja a fékbetétet a tárcsának. Fontos, hogy munkahenger csak a féknyereg egyik oldalában van.

Ekkor a fizika törvénye (erő –ellenerő) szerint a féktárcsa is erőt gyakorol, ezzel elmozdítva az egész féknyerget, aminek a munkahengerrel ellentétes oldalán fixre szerelt fékbetét van. Ez a megoldás azért szép, mert a féknyeregben csak egyik oldalra szerelnek munkahengert, mégis mindkét oldalról szorítják a tárcsát.

Nagy előnye ennek a megoldásnak, hogy kicsi a helyigénye, ráadásul nincsenek benne nagy igénybevételű csavarkötések, és kevésbé melegszik, mint a merev nyerges változat.

A Skoda Fabia RS, BMW M5 és M6 ilyen fékekkel van szerelve.
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A tárcsafék tulajdonságai:

Előnyei:

· érzékenysége kicsi és megközelítően állandó értékű,

· ismételt fékezéskor a hatásossága kevésbé csökken,

· hőhatásra nem deformálódik,

· hőelvezetése jobb,

· öntisztító,

· a kismértékű fékhézag folytán, a fékkésedelem kisebb

· gyártás tekintetében egyszerűbb,

· a fékbetétek ellenőrzése egyszerűbb

· automatikus utánállítás, 

Hátrányai:

· nagy pedálerőre van szükség, mivel belsőáttéte kicsi, szervo rásegítőt igényel,

· rögzítőfékként csak körülményesen alkalmazható,

· az ébredő nagyobb hőmérséklet miatt, magasabb forráspontú fékfolyadékkal üzemeltethető,

· nagyobb nyomástűrésű betétanyagot igényel,

· a súrlódó felületek közé könnyebben jut nedvesség,
   szennyeződésre érzékeny,

· üzemi nyomása: 50-80 bar

· gyorsabb kopás, rövidebb szervizintervallum

A féktárcsa anyaga általában acélötvözet, de ma már lehet kerámia vagy karbon féktárcsákat is találni egyes autók extra-listáján, például Porsche CarreraGT vagy Ferrari F430 Spider

A kerámia és karbon tárcsák jobban terhelhetők, mint az acélötvözetek, mivel jobban bírják a hőterhelést és könnyebben le is adják azt.

A sportokban is egyre nagyobb teret hódít a kerámia vagy a karbon féktárcsa.

Jó az öntisztulása, gyorsan leadja a keletkezett hőt, ráadásul egyszerű módszerek-kel is jól hűthető.

Könnyű, egyszerű, jól karbantartható szerkezet.

Hátránya, hogy nagyon sok hőt termel.
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Hűtési lehetőségek:

· A tárcsafék jól hűthető a menetszéllel. Ekkor a tárcsa belsejében sugárirányú furatokat képeznek, melyekbe a levegőáramlás közben hőt vesz át a tárcsától, így hűtve azt.

· Sok gyári könnyűfém felninek úgy vannak kiképezve a küllői, hogy segítsék a meleg levegő távozását a féktárcsáktól.

· Manapság egyre több tárcsa készül hővezető árkokkal, furatokkal. Ez a legegyszerűbb módja a felületnövelésnek, de ezt a forma megváltoztatásával is el lehet érni.

A jövő: ikertárcsás fék

· Mivel az autók egyre nehezebbek és gyorsabbak, ezért a fékeknek is egyre többet kell elviselniük.

· A tárcsafékek is akkorára híztak átmérőben, hogy egyszerűen kitöltik a felnit, ezért a DelphiAutomotivenevű cég egy forradalmiújítással állt elő. A felni átmérője helyett a mélységét használják ki, mivel mélységben még rengeteg szabad hely van.

· A cég emberei azt találták ki, hogy úszónyerges megoldással két fék-tárcsát tettek egymás mellé. Mit is nyertek egy ilyen megoldással?

· Az ikertárcsák annyi fékerőt biztosítanak, mint az 1,7-szer nagyobb szimpla tárcsa.

· A hőterhelés is csökken, kb. 100 fokkal alacsonyabb a csúcshőmérséklet.

meg is csökken, mivel az ikertárcsák kerekenként1,75 kilóval könnyebbek, mint az ugyanannyit tudó szimpla tárcsa. Ez nagy eredmény, mert egy átlag autón a rugózatlan tömeg nagyjából 20kg/kerék.

· A már meglévő modellekbe is gond nélkül beépíthető.

Sajnos ezt a megoldást még egyik gyár sem alkalmazta, de már 1,5millió km-en tesztelték 20 autó segítségével.
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