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Euro NCAP - A töréstesztek háttere
Sokszor szóba kerül az Euro NCAP, mindenki tud a csillagokról, de arról ritkán esik szó, hogyan is alakulnak ki a hőn áhított csillagok.

A European New Car Assessment Programme (Európai Új Autó Értékelő Program - Euro NCAP) az Európában forgalmazott autók biztonságával foglalkozó szervezet, amit 1997-ben a Nagy-Britanniai Department for Transport alá tartozó Transport Research Laboratory alapított. A szervezet hátterében jelenleg hét európai kormány (Angol, Francia, Holland, Luxemburgi, Német, Spanyol, Svéd) és az Európai Bizottság áll. A Euro NCAP nagyon rövid idő alatt a biztonságos autók gyártásának katalizátorává vált, jelentősen növelve az Európában újonnan eladott autók biztonságosságát.

Kezdetben csak az elöl ülők túlélési esélyeire próbált következtetni az Euro NCAP, félfrontális és oldalütközést végrehajtva. Idővel megjelentek a gyermekülésben utazó másfél éves és a 3 éves gyermeknek megfelelő bábuk is. 2003. novemberétől a gyermekek biztonságát külön csillagok jelzik.


A gyermekülésben utazók mellett az elgázolt gyalogosokat érő hatásokat is méri a brüsszeli központú szervezet. 2000 óta létezik az oszlop teszt is, amely a fának csapódó autót szimulálja. Ezt a tesztet nem minden autón végzik el. 

A legújabb táblázatokban ötágú sárga csillagok mutatják a frontális és az oldalütközések eredményeit, zöld csillagok utalnak a gyalogosvédelem hatékonyságára, kék csillagok pedig a kisgyermekek túlélési esélyeit jelzik a töréstesztek alapján.

Az 1997 óta működő közlekedésbiztonsági szervezetet több kormány, autóklub, fogyasztóvédő intézet és az Európai Unió is támogatja. 

A leglátványosabb mindig az, amikor felfújódnak a légzsákok, hajlik a fém és repkednek az üvegszilánkok. Maga a falnak ütközés csak a tesztek utolsó lépése, ami csak a több hetes előkészítő munkát követi. 

A töréstesztek filmezése nagysebességű kamerákkal lehetséges, amelyek 2000 képet készítenek másodpercenként. Az ütközést követő hetekben zajlik a mérési eredmények értékelése, majd nyilvánosságra hozatala. 

A töréstesztekben üzemanyag, olaj és hűtővíz nélkül vesznek részt az autók. Nem saját erejükből érik el a deformálódó falat, hanem egy hidraulikus motor gyorsítja fel őket.
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64 km/órás sebességgel ütköznek az autók a deformálódó fémfalnak, az orr-rész 40 százalékával. 
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Oldalütközésnél csípőmagasságban fúródik az autóba egy erre a célra kifejlesztett kocsi, 50 km/órás sebességgel.
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A gyalogosokat helyettesítő bábukat 40-nel gázolják el a tesztelt autók, és mérik, hogy az autó orra és a motorház mekkora túlélési esélyt enged a gyalogosnak vagy biciklistának.
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Az oszlop tesztnél maga az autó nem mozog, hanem az autót lökik neki 29 km/órás sebességgel egy rögzített fémhengernek, amely a fának vagy póznának csapódást utánozza. Ebben az esetben nagy szükség van a fejlégzsákra vagy függönylégzsákra, hogy a bent ülő ne fejeljen bele az akadályba.

De kik is ülnek a néhány ezredmásodperc alatt ronccsá tört autókban? Az acélbordás bábuk az átlagos termetű férfit utánozzák. 

175 centi magasak, súlyuk nem egészen 78 kiló. Külön dummy-típus szerepel a félfrontális és az oldalütközésekben. A bonyolult mérőberendezésekkel ellátott bábuk ára 40 millió forint körüli.

16 pont adható a frontális ütközésre és maximálisan 18 érhető el az oldalütközésben. A kiadható pluszpontokkal együtt legfeljebb 36 pontot kaphat egy autó.

Mely típusok voltak eddig a legjobbak az Euro NCAP tesztekben? A legtöbb pontot, 36-ból 35-öt a Renault Espace IV érte el. 34 pontos lett a Renault Scénic II, a Toyota Avensis és a Volvo XC90. Öt csillag 33 ponttól jár.

A gyermekvédelem bajnoka a Ford Focus C-Max. Az elütött gyalogosoknak a Honda CR-V-től, a Honda Civictől, az MG TF-től és a VW Tourantól kell a legkevésbé félniük. Mindhárom autó három csillagot ért el a lehetséges négyből.

Jelenleg a legtöbb tesztelt autótípus megfelelő, vagy jó eredménnyel zárja az Euro NCAP tesztjeit, ami a frontális és oldalütközéseknél nyújtott védelmet illeti. A legnagyobb lemaradás a gyalogosvédelemben van.

Az értékelés vitatott eleme az a három pont, ami az öv bekapcsolására figyelmeztető villogó és sípoló hangjelzésekre adható. Egy-egy pont jár a két elöl ülő, illetve a hátsó utasoknak szóló figyelmeztetésért.

Előfordul, hogy egy autó jottányit sem lesz biztonságosabb, de egy megismételt teszten, immár a csipogókkal kiegészítve, három helyett, négy vagy négy helyett öt csillagot kap. 

Ez volt a helyzet a Jeep Cherokee vagy a Volkswagen Touran esetében. Azért jár relatíve sok pont az öv bekapcsolását forszírozó jelzésekért, mivel kutatások szerint segítenek a halálos kimenetelű balesetek visszaszorításában.

Amennyiben a gyárak ezt finanszírozzák, az Euro NCAP hajlandó újra elvégezni mondjuk az oldalütközési tesztet egy jobb biztonsági felszereltségű modellel. A tesztekben ugyanis mindig azt a kivitelt törik össze, amelyeknek a legegyszerűbb az eszköztára. Ha oldallégzsák nélkül meg lehet venni az adott autót, akkor alapesetben az oldallégzsák nélküli típust tesztelik.

Az Euro NCAP weboldalán részletesen megtalálható a legtöbb ma vagy néhány éve forgalmazott autó törésteszt eredménye. A hazánkban népszerű kisautók "supermini" néven futnak, a felső középkategóriás autókat "executive cars" alatt találni, az MPV az egyterűkre utaló rövidítés.

Lényeges tudni, hogy valamely autótípus biztonságát nem lehet egyetlen törésteszt alapján megítélni. Az Euro NCAP tesztjei nagyon sok tényezőt vizsgálnak, a feltételek igen kemények, de a csillagok nem mindenhatók. Egyszerűen fontos tényezők egy autó életvédelmi képességeinek értékelésében. 

Autóvédelem

Alapgondolat: ellophatatlan autó nincs. A profi tolvajok mindenképpen elviszik az autót, ha a megrendelésnek megfelel a mi gépkocsink. Mégis mindannyian megpróbáljuk valahogy megvédeni féltett kincsünket, amik a "csak egy körre viszem el" tolvajoktól valóban megvédenek.
A leghatásosabb "eszköz" a CASCO. Mert bár az autót el tudják vinni, de nem lesz anyagi kárunk, vagy csak minimális.

A biztosítás mellé - sokszor előírás is - nem árt valamilyen védelem az autóba. A termék mellé kapott reklám matricákat soha ne ragasszuk ki az autóra, mert ez megkönnyíti a tolvaj dolgát!
A védelmi eszközök egyetlen esetben segítenek: ha az utcában két egyforma autó áll, az egyik védtelen, a másikért meg kell dolgozni, akkor biztosan a védtelent fogják elvinni.

Ami nagyon fontos: idegen szervizben sose adjuk ki kezünkből a kulcsot!

· Váltózár - nagyon sokféle kapható ma már, saválló, törésálló, megfúrhatatlan. Ha alulról hozzáférnek a váltóhoz, berakják kettesbe és már viszik is a kocsit, ha nem, akkor tréleren megy. 

· Riasztó - ami a piacon kapható vagy gyári, azt biztosan ismerik a profi tolvajok is. Az emberek már immunisak egy riasztó autóra, tehát akkor hatásos igazán, ha Te meghallod, amikor szól. Esetleg kapsz egy sms-t a riasztásról ill. manapság elterjedt pageres riasztó esetén adott hatótávolságon belül rezgés vagy hangjelzés figyelmeztet, ha az autót piszkálják. 

· Rablásgátló - ha netán a piros lámpánál kikapnak az autódból és az eszköz a zsebedben van, nem jutnak messzire a kocsival. Ha az autóban tartod, nem ér semmit. 

· Kormányra rakható zár - ma már nem divat, mindenki tudja, hogy ezek kiiktatása a kezdőknek is csak 1 másodperc. 

· Speciális eszköz - ez a leghatékonyabb megoldás. Meghatározott sorrendben elvégzett, lehetőleg kívülről nem látható mozdulatok után indul csak az autó. Ez minden autóban egyedi lehet. Vannak (nem gyári) indításgátlók is, melyek ezen az elven működnek. 

· Műholdas védelem - ha saját lábán viszik, akkor jó, de ha eldugják olyan helyre, ahol a műholdak nem látják, nem ér semmit. 

· UV gravírozás - megoszlanak a vélemények. Elméletben az ilyen autót nem érdemes ellopni, hiszen a jelölés eltávolíthatatlan. Igenám, de ha az autó egy órán belül darabjai van szedve és bontókban értékesítik, sosem derül ki, hogy egy lopott autó alkatrészéről van szó, hiszen sem a bontós, sem mi nem ellenőrízzük. Ez a védelmi eszköz akkor lenne hatékony, ha mindenki UV lámpával a zsebében menne a bontóba, esetleg autót venni. 

Ma már szinte minden autóba kérhetünk gyári riasztót, de a felsoroltakból legalább még egy védelmi eszközt szereltessünk a kocsiba.

Váltózár fajták

Diamond Stift Lockváltózár:
 

A Diamond Stift Lock a kardánalagútba a kárpitozás alá beépített, törõfejes anyákkal rögzített zárszerkezet. Kivehetõ acéltüske segítségével a gépkocsi váltókarját vagy váltórudazatát hátrameneti fokozatban (automata váltónál "P"állásban) rögzíti. A rögzített perselyes konzolba kell a fent említett acéltüskét ütközésig benyomni, így a zárnyelv reteszel. A gépkocsi használatához az acéltüskét el kell távolítani a konzolból, így újra lehet váltani. A gépkocsi használata közben a tüskét a kardánalagút oldalán elhelyezett tartóhüvelyben tároljuk.
Diamond Comfort Lock váltózár:
 

Esztétikus kivitelben rendkívül egyszerű és kényelmes kezelhetõséget biztosít. Csupán a kulcs elfordításával oldható a váltórudazat rögzítése. A váltókart hátrameneti fokozatban rögzíti (automata váltónál "P"állásban), így megakadályozza az elõremeneti fokozatok kapcsolását. Rejtett, hozzáférhetetlen, autó-típusspecifikus tartókonzolokkal kerül beszerelésre.
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Váltózár kulcs /4/
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Skoda Roomster váltózár /4/
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A TYTAN/DIPOL SEBVÁLTÓZÁR /4/
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Konzol /4/
A Bear-Lock sebességváltózár-szerkezet a sebességváltókar műanyag borítása alá kerül beszerelésre. A zár reteszelő tüskéje hátramenet vagy "P" állásban rögzíti a sebességváltó kart, illetve annak rudazatát, megakadályozva ezzel a váltást.

       A zár váza egy nagy szilárdságú acél keret, melyet lézervágóval alakítanak a kívánt formára. Ehhez a kerethez hegesztik a zárat rejtő zárt acél tokot, mely megvédi a speciális, biztonsági zárbetétet a különböző támadásokkal szemben (fúrás, vésés, savazás, fűrészelés, zártörés). 

       A "Press&Lock" zárhoz három darab pontfuratos kulcs és egy kódkártya tartozik. További kulcsokat csak a kódkártya birtokosa igényelhet a kártyán feltüntetett adatok alapján. 

         A sebességváltást megakadályozó reteszelő tüske nagy szilárdságú, keményre edzett acélból készül, ezáltal meggyőző biztonságot garantál.

         kényelmes használat: a váltózár lezárásához a zárat elforgatva be kell nyomni (kulcs nélkül), így az reteszel. Nyitása kulccsal történik, ekkor a zármag 2cm-re kipattan, nem kell kivenni.
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A Bear-Lock sebességváltózár /4/
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A Bear-Lock sebességváltózár /4/
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A Bear-Lock sebességváltózár /4/

A CONSTRUCT váltózár blokkolja a váltókart, vagy a váltókar által mozgatott kulisszát, manuális váltó esetén a hátrameneti fokozatban, míg az automataváltóknál a parkoló állásban. A berendezés kialakítása nem teszi lehetővé a véletlen bezárást. A beszerelést követően nem lehet kéziszerszámokkal és roncsolás nélkül a sebességváltózárat kiszerelni. A CONSTRUCT mechanikus biztonsági berendezés bezárása és kinyitása egyszerűen a zárba helyezett biztonsági kulcs elfordításával lehetséges. A sebváltózár alkatrészei úgy kerülnek beépítésre, hogy nem zavarják az utastér látványát, és nem befolyásolják a gépjármű további berendezéseinek használatát. A váltózár nagyon jól ellenáll a hőmérsékletváltozásoknak és a vegyi hatásoknak is. Folyékony nitrogénnel való leöntés esetén sem válik törékennyé a berendezés anyaga.
            A CONSTRUCT váltózár védelmi képessége független az akkumulátor állapotától és a gépjármű további berendezéseinek működésétől.

          Használata: a váltózárat kulccsal kell lezárni, nyitása szintén kulccsal történik, a zár a boksz síkjában marad, ki nem ugrik és kivenni sem kell.
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A CONSTRUCT váltózár /4/
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A CONSTRUCT váltózár /4/

Autóriasztó fajták
Autóriasztó hagyományos rendszerekhez:
Ugrókódos autóriasztó:
olyan aktív gépjárművédelmi berendezés, amelynél a termék hatástalanítása során alkalmazandó távkezelő adója minden kiadott jelsor után újabb, az előzőktől különböző jelsort ad ki. A vevő egy elfogadott kód után ugyanazt a kódot többször már nem fogadja el, továbbá, amely a gépjármű elleni támadás esetén a környezet számára hangjelzést ad. A hangjelzést kiegészítheti fényjelzés, illetve egyéb titkos jelzés is. A támadás észlelése történhet ütés-, üvegtörés-, mozgás-, emelés-, dőlés-, nyitás, vagy más fizikai jellemzőket figyelő érzékelővel. Jelzés adható a gépjármű saját kürtje, a riasztó szirénája, illetve az irányjelzők, helyzetjelzők, fényszórók, segítségével. A szükséges elektromos energiát közvetlenül a gépjármű saját, vagy a riasztó - gépjármű akkumulátoráról töltött - akkumulátora biztosítja.
A védelmek közül legfontosabb az ajtók, a motortér és a csomagtér kinyitásának jelzése, melynek működését beszerelés után, és azt követően, rendszeresen célszerű ellenőrizni. Következik a gyújtás rákapcsolása, amit szintén jelezzen a riasztó. Ehhez kapcsolódik az indítózás tiltása, melyet a riasztó segítségével szoktak megoldani. A riasztáskori külső hang és fényjelzésen kívül hatásos, ha az utastérbe is szereltetünk egy szirénát. Az ütésérzékelő nem árt, de huzamos ingerlésével, a környezet nyomására rá lehet venni a tulajdonost, hogy ne kapcsolja be a riasztót. Az ablak betörésének megelőzésére fontosabb, hogy ne hagyjunk az utastérben értéket, vagy a rádió előlapját.
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THOR autóriasztó /5/ 

4 gombos távvezérlővel ellátott autóriasztó, szirénával, ütésérzékelővel, külső blokkoló relével.
Ajtó-, csomagtér-, motortér figyelés, rezgésérzékelő, indításgátló kimenet, ánikriasztás, csendes/hangos rendszer, élesítés, fényjelzés, távirányítóról nyitható csomagtér, PANIC riasztás, LED, járműkeresés funkció. Figyelmeztetés nyitva maradt ajtókra élesítéskor.
A csomag tartalma: vezérlő egység, kábelköteg, rezgésérzékelő, 2 db távirányító, szervíz gomb, sziréna, LED, indításgátló relé, tartozékok, használati útmutató. Opcionális ultrahangos mozgásérzékelő bemenet.
Autóriasztó CAN-BUS rendszerű gépkocsikhoz:
CAN (Controller Area Network) rendszer:
a CAN egy olyan programozott adat-kommunikációs soros bus, valós idejű alkalmazásokhoz, amely az autóipar számára készült a Bosch és az Intel közös fejlesztése nyomán. A CAN egyik legfontosabb előnye, hogy több központi vezetéket is összeköt azért, hogy koordinálja egyrészt a közös funkciókat, amelyek rövid idő alatt információt cserélnek, másrészt a kapott és helyesen beolvasott információk megerősítését és a hibák jelzését. A CAN BUS úgy áramoltatja az adatokat, hogy a fontosabb információk elsőbbséget élveznek. Mind a mai napig, a járművek többségében egy elektromos vezeték csak egyetlen funkciót tölt be: egy bizonyos eszközhöz vezet vagy információt ad, illetve fogad. Az új modellekben a hagyományos elektromos hálózatok elérték fizikai határukat a karvastagságú vezetékkötegekkel és két és fél kilométeres vezetékhosszal. Elég csak arra gondolnunk, hogy milyen egy autó felszereltsége: elektromosan fűthető hátsó üveg, elektromos ablak, központi zár lopásgátló-rendszerrel, nyolc elektromos állítási lehetőség és két memória-eszköz minden ülésen. Mindez több mint 50 kábelt jelent minden ajtóban, amely beépítése sem egyszerű feladat, nem is beszélve a rendszer megbízhatóságáról. Homogén Can-Bus rendszerrel az autó működtetéséhez elegendő lenne 4 kábel: földelés, tápellátás akkumulátor-feszültséggel, és kettő jeltovábbító vezeték. Az autóipar 3-5 éven belül áttér a CAN BUS-technológiára. Ez alapján szükségessé válik a biztonsági rendszer CAN-hez igazítása. A hagyományos riasztórendszerek szinte egyáltalán nem kompatibilisek a CAN rendszerrel. 
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Storm CAN-BUS illesztő modul /5/

Storm CAN-BUS illesztő modul :AN-BUS-os illeszto modul német és francia autókhoz. Az új CAN-BUS-os autótípusoknál gyakorlatilag lehetetlen a riasztási pontokat megkeresni, mert az már számítógépes kommunikációs vonalon történik. Ez a modul olyan (fordító) modul, mely segítségével a CAN rendszerre hagyományos analóg riasztó kötheto. A lényeg: a CAN-rol levett jeleket analóg jelekké alakítja, melyeket már rá lehet kötni a hagyományos autóriasztóra pl: GSM-es, GPS-es ... stb. Az illesztő modult a gépkocsi CAN hálózatára kell csatlakoztatni. Megfelelő bekötés és gépkocsi típus kiválasztása esetén, a készülék kimenetein analóg formában jelennek meg az aktuális információk. CAN hálózat megjelenítése vizuális formában is (LED)! Csak olvassa a CAN hálózatot, ezért nem teszi tönkre, nem okoz hibát! A jelenleg legfejlettebb technológia! Szinte az összes új CAN-BUS-os autótípushoz. Folyamatos típusbővülés.
Rablásgátlók
A RABLÁSGÁTLÁS lényege az, hogy a járó motorú autóból ha erőszakkal kiszállítják a vezetőt, vagy valamilyen trükkös módszerrel beugranak az autóba a tulajdonos figyelmét elterelve, akkor hiába marad ott a kulcs a járó motorú autóban, az ajtó nyitásától fogva kb 30 másodperc múlva elindul egy rablásgátlási folyamat!
Először csak a LED a műszerfalon villog, majd a sziréna csippan egyet figyelmeztetésül! Újabb kis idő elteltével megszólal a sziréna majd elkezd villogni az elakadásjelző és végül le fog állni a motor is!
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Skybrake DD2 + /6/
A SKYBRAKE DD2 a mai igények alapján kifejlesztett járművédelmi rendszer rablásgátló funkcióval. Ezzel a rendszerrel felszerelt járművek csak akkor használhatók, ha a személyi adó-vevő (továbbiakban kártya) tartományon belül van, a járművön belül, vagy maximum 2 m-es körzetben. Ha a motort a kártya nélkül indítják be, 50 másodpercig működik, mielőtt letiltásra kerül, és a motorblokkolás aktiválódik. 


Kártyás rablásgátló
Járó motorú autónál az ajtó nyitása aktiválja a rablásgátlót.
20 másodperc alatt a rendszer ellenőrzi az A:C:T kártya jelenlétét.
Amennyiben nem hiányzik , nem történik semmi .HA azonban a kártya nincs a megfelelő közelségben a kocsihoz , beindul a rablásgátlás. , felvillan és égve marad a műszerfalon a LED .10 másodperc után elkezd szirénázni a rablásgátló , majd 30 másodperc után leállítja az autót.
Abban az esetben , ha elveszett a rablásgátlót működtető kódkártya , vagy lemerült az elem , egy PIN kód segítségével hatástalanítható a rendszer.
A kódkártya elemről működik , amit 6 havonta ajánlatos cserélni a megbízható működés érdekében.
A kártyát elég a zsebben tartani , az érzékelési hatótávolsága 4-5 méter.

K L &nbsp4 4  (Spetrotec ECU-3300)
Közelítő kártyás immobiliser. 
Ha a jeladó az autó közelében van a rendszer jogos használóként engedélyezi az autó működését. 
Ha a jeladó eltávolodik az autótól, akkor a rendszer letiltja az autó üzemanyag ellátását. 
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M E T A  M 4 3
Közelítő jeladós immobiliser 
Mint a KL44 szintén a közelítő jeladó meglétét figyeli, de a META M43 esetében két helyen blokkolja az autó motorját. A META M43 blokkoláskor megszólaltatja az autó kürtjét, felhívja magára a környezete figyelmét. 
Az M43 jeladóját ellátták egy mozgásérzékelő egységgel, ami ha a tulajdonos nem használja a jeladót, nincs nála (nem mozog), akkor a jeladó kikapcsol, nem fogyasztja a benne lévő elemet. Amikor ismét használja, megmozdítja, a jeladó automatikusan visszakapcsol. 
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Fantom tíusú rablásgátló
A rablásgátló rádió frekvencián érzékeli, hogy a jeladó az autó 5-10 m-es körzetében van-e. Ha kikerül a hatótávolságból a gépjárműven belül figyelmeztető hangjelzést ad, majd leállítja a gépkocsit. Kiegészítésként szerelhető külön szirénával és irányjelző villogtatással. A jeladót a gépkocsi kulcsaitól függetlenül a zsebben érdemes tartani, hogyha az autóból kiszállítanak, akkor is leállítsa az autót. Más típusokhoz képest a használata egyszerű, mivel minden ajtónyitásnál és gyújtásráadásnál nem kell semmilyen gombot nyomogatni, hiszen a rendszer önmagát teszteli. Ha az autó szervízbe kerül elég a jeladót a gépkocsin belül elhelyezni, igy nem is kell a szervíznek tudni róla. Ha olyan helyre megy ahol a jeladót kénytelen lerakni valahol (pl uszodában), a jeladót elég kikapcsolni és a kocsiban hagyni, így a gépkocsi kulcsait ha el is lopják a gépjármű akkor se indítható. A hordozható jeladóban lévő elemet 10 havonta kell cserélni a biztonságos működés érdekében.

Műholdas védelem

- NAVSKY NOVA RENDSZER -

- A RENDSZER MŰKÖDÉSE -

A Navsky Nova rendszer legfontosabb eleme a gépjárműbe telepített központi egység, melynek GPS antennája folyamatosan veszi a Föld körül keringő speciális műholdak jeleit. 

A GPS vevőegység a beérkező jelekből a következő információkat szolgáltatja a mikrokontroller részére: hosszúság, szélesség, dátum, idő, irány és sebesség. 

A központi egység által feldolgozott információk a rendszer állapota alapján különböző eseményeket válthatnak ki a védelmi funkcióknak megfelelően. 

A Navsky Nova rendszer szükség esetén GSM hálózaton keresztül azonnal elküldi ezeket az információkat a diszpécserközpontnak.

 - VÉDELMI FUNKCIÓK -

Jogtalan behatolás elleni védelem 
Amennyiben a Navsky Nova rendszer bekapcsolt állapotban van, jogtalan ajtónyitás esetén hang- és fényjelzéssel tudatja környezetével a feltörés tényét, és erről azonnal értesíti a diszpécserközpontot is. Külön kérés esetén, ha a riasztás időtartama meghaladja a 30 másodpercet, a gépjármű tulajdonosa az eseményről automatikusan SMS üzenetet kap. 

Jogtalan gépjárműhasználat védelme 
Minden indításkor a Navsky Nova rendszer kéri, hogy a gépjármű vezetője azonosítsa magát, hogy jogosult annak használatára. Az azonosítás történhet rejtett nyomógombbal, számtasztatúrával, vagy kártyás kezelőegységgel. Amennyiben az azonosítás 30 másodpercen belül nem történik meg, csendes riasztási jelzést küld a diszpécserközpontba. 

Támadás elleni védelem 
A gépjárművek védelmén kívül kiemelt hangsúlyt fektetnek a gépjárműben tartózkodó személyek védelmére, így rendőrségi-, egészségügyi- vagy műszaki segítségkérés esetén diszpécserszolgálatuk készségesen áll rendelkezésükre. A támadás- illetve segítségkérés jelzése történhet a számtasztatúra, a kártyás kezelőegység, vagy egy kiegészítő pánikgomb használatával. 

Rablás védelem 
Abban az esetben, ha a vezetőoldali ajtó nyitása járó motor mellett történik, a Navsky Nova rendszer kéri, hogy a gépjármű vezetője azonosítsa magát a jogtalan gépjármű használat védelmével megegyező módon. 

Szoftveres elmozdulás érzékelés 
A Navsky Nova rendszer bekapcsolt állapotban rögzíti a gépjármű helyzetét és az ettől történő jelentős elmozdulás esetén riasztási jelzést küld a diszpécserközpontnak. 

Szabotázs elleni védelem 
A Navsky Nova rendszer központi egységének megbontása, vagy a beszerelésre kerülő további eszközök és az azokat összekötő kábelek megszakítása esetén azonnali riasztási jelzést küld a diszpécserközpontnak. 

GSM blokkolás védelme 
A Navsky Nova rendszer egyedülálló megoldásának köszönhetően felismeri a GSM blokkoló eszköz használatát, és ebben az esetben egy intelligens védelmi program segítségével megakadályozza a gépjármű elvitelét, illetve segítséget nyújt annak megtalálásában. 

Akkumulátor töltöttség figyelése 
A Navsky Nova rendszer folyamatosan figyeli a gépjármű saját akkumulátorának töltöttségi állapotát, és az ettől történő jelentős merülés esetén jelzést küld a diszpécserközpontnak. 

Belsőtér védelem (opcionális)

Amennyiben a gépjármű már rendelkezik valamilyen belsőtér védelmet biztosító riasztóval, akkor elegendő annak illesztése a Navsky Nova rendszerhez, hogy a gépjármű ablakainak betörése esetén is jelzést küldjön a diszpécserközpontnak. Ennek hiánya esetén kiegészítő belsőtér védelmi modul illesztését javasoljuk ügyfeleinknek. 

Emelés elleni védelem (opcionális) 
Amennyiben a gépjármű már rendelkezik valamilyen emelésvédelmet biztosító riasztóval, akkor elegendő annak illesztése a Navsky Nova rendszerhez, hogy a gépjármű emelés vagy vontatás esetén is jelzést küldjön a diszpécserközpontnak. Ennek hiánya esetén kiegészítő emelésvédelmi modul illesztését javasoljuk ügyfeleinknek.
- NAVSKY NOVA CLASSIC -


A Navsky Nova Classic az alapeszközökön kívül egy rejtett nyomógombbal és egy plusz távirányítóval került kiegészítésre, mely ajánlott a kis- és középkategóriájú gépjárművet üzemeltetők számára. 

A kiegészítő távirányító feladata, hogy a Navsky Nova rendszert ki- és bekapcsolja, mellyel a nyomógombos azonosításon kívül egy magasabb védelmi szintet biztosítanak. 

  [image: image19.jpg]
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Bizonyos típusú gépjárműveknél lehetőség nyílik arra, hogy a plusz távirányító a központi zárat is vezérelje, ezzel kényelmes használatot biztosítva a távirányítóval nem rendelkező gépjárművek számára. 

A beépített rejtett nyomógomb azonosítja a gépjármű jogos használóját, a gyújtás ráadást, illetve a járó motor melletti vezetőoldali ajtónyitást követően.
- NAVSKY NOVA PRIVATE - 


A Navsky Nova Private az alapeszközökön kívül egy beépített számtasztatúrával kiegészített rendszer, mely a védelem erősödése mellett további szolgáltatásokat nyújt használójának. 

A számtasztatúra esztétikus módon az ügyfél kérése alapján kerül beépítésre, mely 10 számjegyből (0-9) és két funkció billentyűből ( *,# ) épül fel. 
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A Navsky Nova rendszer kezelése négy számjegyű PIN kódos azonosítással történik, melynek használata szükséges a gyújtás ráadását, illetve a járó motor melletti vezetőoldali ajtó nyitását követően. 

A számtasztatúra lehetőséget biztosít a PIN kód megváltoztatásra, illetve a szerviz üzemmódba történő be- és kikapcsolásra a diszpécserközpont felhívása nélkül. 

A Navsky Nova Private további előnye, hogy a számtasztatúra segítségével egy támadásjelzés küldhető a diszpécserközpontba a támadó tudomása nélkül. 

Amennyiben a gépjármű nem rendelkezik gyári távirányítóval, ami elvégezné a rendszer be- és kikapcsolását, kiegészítő távirányító használata indokolt.
UV gravírozás
A PERMANENTMARK gépjárművédelem
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normál fénynél

A PERMANENTMARK működése 

 
A PERMANENTMARK® rendszerrel belegravírozható a gépjármű alvázszáma az összes üvegbe és a karosszériaelemek belső felületére (alapból 24 jelölés). Opcionálisan a lámpák, a könnyűfém felnik, a belső műanyagok, és - kiemelt partnereinknél - a motor vagy a váltó fém elemei is jelölhetőek. A gravírozás nem egy egyszerű felületi jelölést jelent, hanem mély, kémiai maratást, mely csak a felület teljes rongálásával távolítható el. Az üveg jelölése esetén nem keletkeznek felületi mélyedések, mint a homokfúvásos gravírozásnál, továbbá az eredmény sokkal diszkrétebb, nem csúfítja el a gépjárművet. A jelölés az üvegen matt fehér színű. Az eljárás lényege, hogy az üveg struktúrája és a fényáteresztő képessége módosul. Sem lúggal, sem savval nem lehet eltávolítani. A lakkozott karosszéria elemeken az azonosító jelek áthatolnak a fedőlakkon, a festék rétegen és az alapozón, míg a karosszériát nem bántják. A karosszériaelemeken a jelölés csak UV-sugárzás hatására látszik, de a nyári időszakban az erősebb UV-A és UV-B sugárzás miatt szabad szemmel alig észrevehetően láthatóvá válik. Mivel ezek a jelölések az elemek belső felületén találhatóak, egyáltalán nem zavaróak. Az azonosító adatok akár többszöri átfényezés után is látszódnak egy UV-lámpa segítségével. Az eltávolítás egyetlen módja a fényezés teljes leköszörülése és az elem komplett újrafényezése. Ennek magas költsége és időigénye van. Az eljárás fedőlakk nélküli fényezésen nem végezhető el, de a normál fényezésű gépkocsik a ’90-es évek közepétől már fedőlakkal rendelkeznek. A belső műanyag elemeket kék, illetve világos hangulatú belső esetén fehér színnel jelölik. A hátsó lámpa narancssárga azonosítót kap. Ezek az azonosító adatok az eljárásnak köszönhetően, polírozással vagy  oldószerekkel eltávolíthatatlanok. A jelölések mindössze 6 mm magasak és 11 cm hosszúak. 

Miért pont az alvázszámot gravírozzák?

A rendszám gravírozása több problémát is felvet, hiszen az elveszhet, vagy új rendszám-rendszert vezethetnek be. Ezzel szemben az alvázszám végigkíséri az autó egész életciklusát. Gyakori hiba, hogy az alvázszám utolsó hat karakterét használják azonosításra, ugyanis az általában egy futósorszám, amely modellvariációnként ismétlődhet. 

A PERMANENTMARK® a gépjármű alvázszámának utolsó 13 karakterét használja, amely már garantáltan egyedi. Az alvázszám még kiegészül egy ország-jelölő kóddal (HU), a külföldre történő lopások ellen. 

A jelölt autók két első, oldalsó üvegére egységes figyelmeztető matricát helyeznek, mely felhívja a tolvajok figyelmét arra, hogy ezt a gépkocsit nem éri meg elvinni. A matrica angol nyelven is tájékoztat, hogy ez a külföldi autó tolvajoknak is egyértelmű legyen. 

A jelölt gépkocsik gravírozott azonosító adatait központi adatbázisukban tárolják, melyből igény szerint igazolást állítanak ki a biztosító társaságok és a rendvédelmi szervek részére. 
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