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Tip-, Multi- és Steptronic
(2002. év)

A folyamatos fejlesztéseknek koszortheiz elmult évek Tip-, Multi- és Steptronic, CVT és
Selespeed kavalkadja. Az alabbi attekintés a kélénkézivaltd funkciokkal kiegészitett
automata és automata funkciokkal kiegészitett lédzikrol szol.

Legtbbben tisztdban vannak az automatak hatranyalgaa nagyobb fogyasztas, a rosszabb
teljesitmény-kihasznalasi adatok, a nagyobb tonseg ¥nagasabb koltségek még mindig nem
billentik ki a serpen§t a kényelem feneke aldl.

A hagyomanyos automata szerkezetek Achilles-satkgphungot helyettesit roppant elmeés

és legaldbb annyira bonyolultkialakitasi nyomatékvalté. Ebben a k6z6s tengebgymas
koral  forgd, kiulénlegesen barazdalt tarcsak folkadé mozgatnak, bizonyos
teljesitményveszteséggel mindenképp szamolni Eekbn kivil a hagyomanyosan alkalmazott
kevesebb fokozat rosszabb attételezési dskgeket jelent, ami magasabb fogyasztast
eredményez.

gy nem meglep hogy az utdbbi években egyre tobb autdban jeleat mitsebességes
automata valto, & az 0j 7-es BMW-ben a vilagon ék€nt mar aZF hatsebességese
dolgozik. Az automatak hatasfokat az egyre joblkktedaikai megoldasok is javitjak, a
kozelmult fejlesztései mégis arra mutatnak, hogykédféle (kézi és automata) valtas
kombinacioi a j6.

Kézi lzemmoddal kiegészitett automata valtoved Porsche§
jelentkezett 1990-ben, Tiptronic néven. A ZF szeeket
Bosch elektronika vezérelte. A szokasos automatketinegy
manuélis lehétség is adott volt, a valtébotot egy kilon siki
tolva, annak dére-hatra pocogtetésével kapcsolhattunk §&
vagy le. Mivel a szerkezet nyomatékvalton alapszk,
kapcsolasok nem torténnek gyorsabban, mint &%
hagyomanyos automatanal. A megoldas csupan sportos
érzetet kelt, valodi sportosséga zéro.

Ha elmulasztjuk a kapcsolast, az automatika al&@siita
fokozatokat. Automata tzemmaoddban a valté tobb progt

is ismer, ezek illeszkednek a varosi, sportos, vemyes
vezetési stilushoz. A21995-ben megjelent Tiptronic & a
valtokar helyett a kormanyra helyezett gombokkdietett
vezeérelni. Az aladbbi nevek mind a kilonféle gyartok
Tiptronic jelledi megoldasait takarjak: Porsche, Audi,
Volkswagen: Tiptronic/Tiptronic S, Mitsubishi Invad
Sport Mode, Peugeot 607, Hyundai XG, Honda S-maBtJW Steptronic, Chrysler
AutoStick, Toyota E-shift, Alfa Romeo Q-system, Medes One-Touch, Volvo Geartronic

Hasznalatuk maddjaban nagyon hasonldk, technikadlagnbana Tiptronic megoldasok
ellenke#jének tekintheték az automata tzemmaodot is tudd, manudlis szerkezei@kpuld
szekvencialis valtok. A hagyomanyos valtomechanstmagy elektronikus kuplung és egy



elektrohidraulikusan Gkods valtoszerkezet helyettesiti, a valtobotot egygmistbknal a
kormany mogott elhelyezkédraltékarok.

A valtbkar meghuzasakomz elektronika visszavesz ag
gazbdl, oldja a kuplungot majd jelt ad a hidraulikus
mikodteth szerkezetnek, hogy kapcsoljon eggyel magasgt
fokozatba. llyen valtot et&ként a Ferrari F355 F1 Kivitiel
tipusaba szereltek nagyobb darabszamban. A FEB38E F1
két tizedmasodperc alatt valt egy fokozatot, ez ridsfél
tizeddel jobb, mint a kézivaltoval elértideggyorsabb érték.

A szerkezet legnagyobb erénye a Kkuplungolas és a
valtomikodtetés remek szinkronizalasa. Automataként a
valtasok midsége nem olyan sima, mint egy luxusautéban. A
szerkezet lelassitott, csalad-konformma tett valz
Selespeed néven a#dfa Romeo 156-osban és a Fiat Stilo
Abarthban dolgozik.

szinte egy
jelentkezett a BMW s
szekvencialis megoldassal, természetesen az MZa#{mw
M-Sequential miikodése megegyezik a Ferrari megoldasa
de a valtobot ismét a kardanalaguton kapott helglte- =
héatra I6kdoséssel lehet a fokozatot valtani.

A  szekvencialis  Valtok

= hatranya, hogy automata modban hasznéalva valtasaik nem
olyan kifinomultak, mint erre tervezett tarsaik.zekz szemben
olcsébbak, kompakt kialakitasuak, nem vesznek el a
teljesitménybl, és a nagyszérvezetési éimény mellett gyors
€s pontos kapcsolasokat

® biztositanak.

A Kkézi és szekvencialiFg
valtoval is tesztelt, azonos tipusu autoparokddtdlaban a
szekvencialissal szoktak jobb idket futni
versenykorulmények kozt. A gyorsabb kapcsolasoKetied
vezetnek is kevesebbet kell hadonaszni, emiatt figyel
nagyobb részét fordithatjak az idealis ivekre &kivokra.



Kisebb Uzemek jelentkeztek 6ek6r koltségcstkkedt

%-;,m megoldasként a kuplungpedal elhagyaséaval. It swehkz

B01universal Hycomat  figyelik a valtokart és a gazpedalt, gazelvételaésaltokar

Spezial iy Variante  megmozditasa utan a szamitogép jelt ad a kuplutgsata,

@ majd a valtas végeztével visszazarja a tengelykdqicEIHk

kozott a Ruf Porsche 911és aFerrari Mondial T -ben

taldlkozhattunk kuplung nélkuli kézivaltoval, de leazai

olvasok sza&méra talan isndsebben csenghet @rabant
Hycomat neve.

_ﬂ _“ Amennyiben célunk, hogypptimalis fogyasztas mellett az
elérhet6 nyomatékcsucs hajtsa az autét, a CVT
megoldasokhoz kell fordulni. A folyamatosan valtcatétet:

valtok alapja két kupfeluléttarcsa, melyek kozott szij fesziil.

4 mobite ooR A szijak a kupok feliletén folyamatosan képesekdaénini,
igy az attétel mindig az
aktualis

teljesitményszikségletnek megféleAz el CVT valtét a
DAF 600-asban mutattak be 1958-ban.

ALY, A CVT széleskai
o hasznalatat sokéig korlatozt
a hagy nyomatélitédi
szijak hianya. A holland Van

Doorne Transmissie BV altal készitett specialis deekldl
allo fémszij sokat segitett ezen a probléman, nsap@
legtobb gyarté ezt hasznaljgh CVT fejlesztése tobb
irAnyban halad, a Nissan M6 Hyper-CVT legtalalobb
elnevezése talan a "CVT vilag Tiptronicja" lehetne.

A fokozatmentes automata Uzemmod mellett van edgebasséges kézzel kapcsolhatd
modusz is. Ezt fejelte meg Rat Puntéban alkalmazott hétsebességes Speedgeannél
tébbet hasznalni azonban mar kifejezetten kényémdenne. A CVT valtok olcsobbak,
konnyebbek és kisebbek, mint a hagyomanyos autéma¢a

hatranyaik is vannak.

A valésagban kapcsolasuk nem gyorsabb az auton@ta
vezetésik nem igazdn inspirdl6, és tovabbra ¢
alkalmazhatéak igazan nagy nyomatékd motorokhGzzi
modddal kiegészitett CVT valtovalmikdds autdk a Nissan
Primera (M6 Hyper-CVT), a Fiat Punto (Speed Gear)
Subaru Pleo (I-CVT) és a Rover MGF (Stepspeed).

Kilonds jelenség a fokozatmentes valtokkal kapdssle.
gumiszalag-hatas:a gazpedal lenyomasara a hagyomanyos



CVT valté rogton magasra emeli a motor fordulatsaamd motorhang azonnal koveti az
eseményeket, de az autd lassan gyorsul fel a hankdoest, igy olyan az érzet, mintha
csuszna a kuplung.

BGear ratio of EXTROIO CVT

(’_“"’ _ Eddig két megoldas sziletett a CVT-k nyomaiékt
55@3@1 - mmanans k@pességének fokozasararamli Multironic-ja és a Nissan
42 . - Extroid CVT-je. A Multitronicbhan a fémszijat a LUK altal

készitett, csapokkal 0sszeszegecselt 1025 siedtid lanc
''''' ?v - valtotta le, ez az A6-0s TDI-jében jelenleg 309 Nkezel. A

%& —_— nyomatékszenzor hasznalata szintén lényeges figitesz
Biztositja, hogy a gofik altal a lancra kifejtett feszieré ne
legyen tobb, mint ami a lanc megtartasahoz fehétlesziikségesA hagyomanyos CVT
gorgéi mindig tulzott energiat fejtenek ki a szijra a nikodési rendellenességeket
elkertlend, azonban ez hosszutavon korai elhasznalédashoregemelked fogyasztashoz
vezet. A Multitronic azonos modellben jobb fogyasktés gyorsulasi adatokat produkal, mint
a Steptronic.

A Nissan is a szijban lattaa CVT valték leggyengébk
elemét, de még a Multitronicnal is eggyel messzebf
mentek. A kupos tarcsakat szembeforditottak és jlkize
merev, elektrohidraulikusan itkodtetett gorgket helyeztek. %
A gorgok pereme a kupok feliletén fut, éslésszogik =
hatarozza meg az aktualis attételt.

Példaul alacsony fokozatnak megféldllasnal a kdzbids
gorg éle a nyeles tengelyhez kapcsoldédd §orgels
kertleténél, masik vége éténgelyhez kapcsolt gasgkiilss
szelénél fut. Mivel a két goégegy tengelyen talalhatd, a valtd hosszaban isebelsed, igy
lehetévé valik a hatsokerékhajtds Japanban mér ilyen Extroid dolgozik a turbofédis] 388
Nm nyomatéku Nissan Cedric/Gloria modellben.

Az Extroidban 1é% hat elére programozott, kézzel kapcsolhato fokozata 4,4 : 1-es éattétel
miatt elég siken alakul. Az Extroid rfikddése finom és rendkivil nyomatékti de a
szerkezet draga €s nem gyorsabb, mint egy hagyasa@uyomata.

A kényelmes automata vagy sportos manudlis - kéralésbbra sem dlt el. A piac egyre
tagoltabb, ezéltal a vasarlok lehiégei is kiszélesedtek. Ott még nem tartunk, hogy
barmilyen tipust a szank ize szerinti valtbmechangsal rendelhessiink, de a nagyobb
valaszték mar most tobb leliséget biztosit egyeni igényeink kielégitésere. A képcsolasu
szerkezetek hiveit a szekvencialis megoldasok toraé&bb ldzba, mig az automatdsok a
Tiptronic jelledi megoldassal igyekeznekiszerezni a vezetést, és a CVT variaciok felé
fordulnak majd, amennyiben autéjuk fogyasztasatesmék visszaszoritani.



Torsen differencialmii

A sz0 jelentése: "torque-sensing”, vagyis "nyométééked'. Az amerikai Gleason
Corporation talalta fel. Csigakerék és csiga-fogedk paros specialis karakterisztikajat
hasznalja ki a szerkezet, egyik iranyba tovabbjtabf viszont az ellenkéziranybdl j6w6
erdhatas 6sszezarja (megakasztja) a szerkezetetlyanmkar merev tengelyként funkcional.

A, KUlsé boritasa, haz

B, Kimens tengely

C, Csigakerék

D, Csiga-fogaskerék

E, Szinkronvalto

F, "Hypoid" fogazasu kerék (hajtas a motorbol)
G, Kimerp tengely

© Az érdekessége ennek a rendszernek, hogy
kialakitAsanak koszontietn kanyarodaskor

F agy viselkedik mint egy sima osztdim
azonban ahogy egy kerék elkezd elforogni a
csigahajtason keresztul zar.

Az ilyen hajtas dénye, hogy mivel tisztan
mechanikai alkatrészek vannak benne, rogtén
muikodik, elhanyagolhatd a késése. Linearis a
karakterisztikaja és &lland6 6sszkerék-hajtast
biztosit. Alapbdl is mar 50:50 aranyban oszlik
meg a hajtds a tengelyek kozt (de ez
valtoztathato az attételek megvaltoztatasaval).
Hatrdnya a rendszernek, hogy viszonylag
draga és semmilyen koérdlmények kozt nincs "kuplueglisztatashoz hasonlé6 nyomaték
"csusztatas".

Milyen autéban van ilyen? Az 6sszes Quattro Audi-ban, kivéve a Golf als@kdan (A3, S3,
TT kupé - ezekben Haldex-es rendszer van!), Togelaca GT4, Hummer.




Visco-kuplung

Ez az egyszér de nem allandé 4x4 hajtasésgtor a Volkswagen Syncro hajtasként valt
ismerté.

Sok kor alaku tarcsa van elhelyezve a kuplung j@dse egymashoz nagyon kozel, nagy
viszkozitasu (&lt. vmilyen szilikon gél) folyadékba innen az elnevezés. Az &lgletve a
hatsé tengely csak minden méasodik lamellaval vazelsapcsolva (jobb oldali abra). Amig
normalisan halad az autd, nincs kilonbség a forgébességben. Ha elporognek az els
kerekek, a visco a csuszas ellen prébal dolgozzelezérja a hatso tengelyt. Eblsajnos az
kovetkezik, hogy hirtelen ével vett kanyarokban nem fogjuk élvezni az AWD ngtip
elényoket, alulkormanyzott lesz az autd. Ez példaul atepveden hatsdkerekes Porsche
Carrera 4-nél nem probléma, viszont egy FWD Golfmét az. A kévetker probléma, hogy
lassan reagal a rendszett &is kipérgés esetén a hatasa majdnem nulla. Exblalémat a
gyartok az els és hatsodattétel megvaltoztatasaval csokkentették, igy dbapiondjuk 95:5

a hajtas aranya. Tagadhatatlafnge a rendszernek, hogy ez a IéHegolcsobb, viszont csak
fél megoldas, mert nem allando.

Milyen autdéban van ilyen? VW Syncro, Porsche 993/996 Carrera 4 és Turlmyd/850
AWD, Lamborghini Diablo VT.

Visco-kuplung kdzép$ osztomivel: - Mivel a Torsen tul drdga és nehéz szerkezet, ezért
gyartok megprobaltak tébbet kihozni a Visco-s mdgsbol, beépitettek még egy (harmadik)
oszténtivet. Sikerllt is, ugyan karakterisztika igy seneéiris és ennek a rendszernek is van
némi késése meégis megfizeiheés hatekony. Legtobb rally sikereket éléautd is ezt
hasznalja.

VC Sip Limiter
Center Differential



Milyen autoban van ilyen? Lancia Delta Integrale, Toyota Celica GT4 (VC+3an a hatso
tengelyhez), Mitsubishi Lancer GSR, 3000 GT VR4b&u Impreza és Legacy kézi valtoés
valtozatai, Ford Escort RS Cosworth (VC+ sima asiitéd hatso tengelyhez),

Visco-kuplung koézép$ osztomivel és kulon lamella sorral (activ differential): - Lehet
még fokozni az élvezeteket? Nos, igenésZbr a Porsche 959-ben talalkozhattunk ezzel a
rendszerrel (Calibraba is ezt épitették be). Szt vezérli a hajtast nagy nyomasu
hidraulikus rendszer segitségével. Mindig annyitdsaj kapcsol - kualonalld lamellak
segitségével - az adott tengelyre amennyire szikaag Gyors, nagyon hatékony, minden
kordlmények kozt idealisan viselkedik viszont dréga nagyon sulyos ez a rendszer is. A
kovetked képen a Calibra osztdivét lathatjuk - a jelolések levelokt ha rdkattintunk a
képre.

Jelmagyarazat: - PIROS - Lamella-sor; KEK - bolygék; SARGA - Visco-kuplung; -
ZOLD - hajtds a motorbdl (Valtobol); LILA (rozsasyi- Kihajtas a tengelyekre; BARNA - a
hidraolikus olaj csatlakozasa a "nyomas lemezhez"nyomja dssze a lamella-sort a kivant
erovel)

A rendszer az ABS szenzorokkal allapitja meg akekesebességét. Ahogy azéetengelyen
levé kerekek elkezdenének elforogni a ve&él kb. 54bar nyomasu olaj segitségével egyre
nagyobb eft ad a hatso tengelyre a kdvetkamddon. A vezéd szelep nyitasanak aranyaban
aramlik be a nagy nyomasu olaj a "nyomas lemez&dpethe, ami a tagulas fuggvényében
nyomja 6ssze a lamellakat. A lamellak a fogaskerételeken at adjak le a nyomatékot a
Visco-kuplungnak az pedig - a kardan tengelyen da&ig - a hatso tengelynek. Amint a
rendszer mar nem tapasztal tulporgést a?d ésrekeken - vagy a hatsok mar jobban
elkaparnak mint az gk - visszaallitja a hajtast (visszanyit a szelgpolaj visszaaramlik). Ez

a rendszer teszi leléete a pontos szabdalyzast és akar a 100% héatsokayjtélsthis - ezt persze
csak szikséges helyzetben, altaldban rovédeidOlyannyira j6 ez a rendszer, ha teljesen
hibatlan, hogy széraz Gton a gyéri Calibrdk nemnaldelkaparni - még a turbds is alig, az



0sszes kerekkel, csak refdjtnal. Kovetked képek az egyetlen olyan cég oldalarél vannak
akik foglalkoznak Calibra osztdimek feltjitasaval (a svajci Dorfbrunnen Garage).

A hajtas 90°-os elforditasaeért fdisl
fogaskerék-pér, az 6sszetett darab a

A nagyobb atméjti karikak a lamella-sor
darabjai, a tobbi alkatrész a bolygokeréké

*Ugyszintén a svajci cég két képe egyben. A kis
képen az dsszerakott lamella-packot lathatjuk
=(Visco-kuplung belseje). A hatterul szolgalo

L. Jképen ugyanezt szétszedve, jobbra a Visco
=8 )hazat, és a gép amivel 0,1g pontossaggal toltik
" Wllfe! a szilikonos géllel a kuplungot.

Nyomaslemezek illetve egy darabokra szed



Milyen autéban taldlunk ilyen rendsze@el Calibra/Vectra 4x4, Porsche 959, (Mercedes 4-
Matic, de ebben nem alland6 az 6sszkerék-hajtas, aiskor aktiv amikor méar csuszni kezd.
igy olcsobb, gyengébb Visco is elég bele - barismm ésszéitlen, hogy sporolni akarnak
egy draga auton és egy draga 4x4 rendszeren. Kialasanul hagyjdk az allandd hajtas
elényeit is.)

Haldex rendszer

MWD with Insimal Tracton

1998-ban cserélte le a Volkswagen a Sy
elnevezés "alosszkerék" hajtasat a "4moti
Haldex-szel szerelt rendszerére. Mara mar
autogyarté is preferalja ezt a megol
olcsOséaga, kicsiny meérete miattikbdeési elv:
nagyjabél megegyezik a Visco-kuplungos a
osztontives megoldassal, csak itt a lamella
és a kulén Visco-kuplungot egy "lame
packba" egyesitették - méretcsokkenés m
megtartottdk az 0Osszetett megoldagngeit.
Jobboldalt a Volvo komplett rendszere lathe

képen (kivéve a vezérgységet), igen k.. ' e

helyigényi, konnyii megoldas. Valdszitleg még igéretes jéwar a Haldex rendszerekre.

Funktion der Haldex-Kupplung

3 Lamellen 4 Axialkelbenpumpe

5 Regelventil

2 Arbeitsholben

1 Ausgangswelle : & Eingangswelle

Milyen autékban talalkozhatunk ezzel¥W Golf alvazra épid "4motion" aut6i (Audi TT,
Golf) (a Passat "4motion" megoldasa Torsen-LSDseefelt), némely Gjabb Volvo AWD-k.
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Porsche PDK-hajtomi

A kétkuplungos, azaz a valtdé a valtdban rendszer dga Porschénél. 1985-ben versenyre
szant jarnibe épitették az élsPDK-t. Akkor még a rovidités Porsche Dual Kupphaotg
takart. A Porsche verseriz igy jobban tudnak gyorsitani és valtaskor is rkétdkezik a
kormanyon maradhat. A mai PDK-nal (Porsche Doppmkungs-getriebe) két
tengelykapcsolos hajtdinek hét aremeneti fokozata van, és az automatikus valtok
menetkomfortjat a szekvencidlis versenyvaltok keldss dinamizmusaval 6tvozi. A PDK
mivel automatikus funkcioval is rendelkezik a Ceareds a Carrera S modellek esetén a
Tiptronik S automatikus nyomatékvaltét valtotta. datimalizalt és adaptiv valtéprogramnak
koszonheten A PDK javitja a gyorsulast és csokkenti a fogtéast. A jelenlegi Correra S
Coupe 4,5 masodperc alatt, vagyis 0,2 masodpeggoesabban gyorsul nullarél 100 km/h-ra,
mint a manualis hatsebességes valtdval. A sporor@@hPlus csomagon belil a Porsche egy
Launch Control nely startautomatikat is kinal, amely verseny modba® hasodperces
gyorsulast eredményez.

12



(- Autétechnika javitas és kereskedelem foly6i@@&7 szam, BME Konyvtar folydirat olvaso)

Start-Stop funkcidra alkalmas automatikus nyomatékwaltod

A bécsi motor szimpdézium alkalmaval a ZF bemutattadj nyolc sebességes automatikus
nyomatékvaltéjanak tovabbfejlesztését, amely at-stap funkcidos mikrohibrid rendszerek
erdatvitelét szolgalja majd. Az eredetihez képest mdseer egyetlen () elemmel, egy
hidraulikafolyadék-nyomastérolé egységgel rendekkeA problémat az jelenti, hogy allé
motorral —ha a start-stop rendszer ledllitja a metaz automatikus nyomatékvalto hidraulika
korei nincsennek egymas alatt. Ez az egység azombkaimditas pillanatdban szikséges
nyomason szolgaltatja a hidraulikafolyadékot, etzétvé téve, hogy a motor inditasa utan
az automatikus nyomatékvalté 350 ms késedelemmipdseéa niikodoképes legyen. A
hidraulikafolyadék nyomastarol6 egység egy dugattydGugonikodtetéd hidraulikus
akkumulator. A tarol6 térfogat a VvAaltd Uzeme kozlfettoltodik hidraulikafolyadékkal,
eléfeszitve ezzel a rugot. Amikor a motor Gjraindwz&l egy liter hidraulikafolyadékot juttat
a taroléegység aithods szelepekhez, amely 350 ms késedelem mellett ,asthépessé” teszi
a jarmivet. A hidraulikus akkumulator egyseg nélkil 8 ssgges nyomatékvalto esetében ez
az idbszukséglet 800 ms, melyet a vézés észlel. A tovabbfejlesztett nyomatékvaltoval
szerelt ebdjehez képest 5%-al kevesebb, hat sebességes @kwdladval szerelt étjéhez
képest 0sszesen 11%-al kevesebb &aslagot fogyaszt. A bécsi motor szimpozium
alkalmaval bemutatott szerkezet minddossze 19 cnszZllogs 5 cm atm@fi, és tovabbi
beépitési hely kialakitdsa — és egyéb jéerdtalakitas — nélkil illesztlied nyolcsebességes
automatikus nyomatékvaltohoz. A nyomastarol6 egybégznalata leh&té teszi, hogy
csokkenteni lehessen a valtd olajszivattydjanaketeér vagy egy kisebb energia felvétel
elektromos szivattyu alkalmazasat, csokkentve extigtebanyag fogyasztast.

(- Autotechnika javitas és kereskedelem foly6iG@&6 szam, BME Konyvtar folydirat olvaso)
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A BMV M5 programozott sebességvaltoja

A BMV M5-6s6k 7 fokozatl sebességvaltbjanak kapisatl Drivelogic kapcsolasvezérl
fellgyeli. A kapcsolasok ezredmasodpercégaidamuak. A Jarih programozott inditasat az
F1-ben korabban hasonléikidédi launch control program vezérli. A kapcsolokaronslé
nyomogombok hasznéalataval a rendszer teljesitméngriése is valtoztathato. igy a gazpedal
jelleggorbéje az EDC és a Servotronic kormany Karaztikaja a kormanykeréken tew
gombokkal, egyedileg konfiguralhatd. Ugy, hogy alasatott bedllitasok az M5-6s
kornyezethez igazithatok. A maximalis motorteljsihy megvalasztasa. A POWER
(teljesitmény) nyomogomb a rendszer alapkapcsoléfdasznalataval a  kifejtett
motorteljesitmény (P400-as és P500-as) fokozathaaxdamalisra ndvelhét A P500-as csak
M-Drive menuben rikddtethed a kormanykeréken 1évM gomb bekapcsolasara, amikor is a
gazpedal beallitasa progressziv hangulasura viéltagaindulaskor a jaréh automatikusan a
P400-as alapbeallitasra valt at.) A vontatas, grnégzas, a sarban valo haladas és a holanc
tuzemmaodokra a hétfokozatid SMG 3-as validkilon kapcsolhatd, illetve megtanithatd. Az
SMG 3-as sebességvaltonak az alabbiakban csaknehlaontrol nikodtetését mutatjuk be.
Jaré motor esetén a DSC-t kikapcsolva az SMG-t@6allasba, a hold valasztdkart ,Minus”
helyzetbe kell kapcsolni. Ugy, hogy a ,Hold” valsskart a gazpedal telies benyomasa és
benyomott allapotban tartasa kozben szabad felengelkkor a motor 4000/min
fordulatszamon, a tengelykapcsolo a legkedibzgyorsulas elérésének megfélazlip-el
miikodik, mert az SMG az dikerekek fordulatszamahoz igazitja a hajtott hkesékeket. Ha

a tengelykapcsoliy a leirt inditasi folyamat végrehajtasaban logikidiat, vagy tulmelegedést
érzékel az alkatrészek védelmében szétkapcsolja@ngelykapcsolot. Az SMG 3 hat
sebességfokozatat szekvencialis izemmaddban Driceklgevezés program kapcsolja. A
vélasztott fokozat kapcsolasi pontjait és a kagsséleménységét a szekvencialis izemmaod
hatarozza meg.

A Mercedes-Benz AMG SC 6,3 literes (V8-as, biturh®s6 |6eés, 630 Nm) sportkocsijanak
miikodése is programozott. Hétfokozati AMG Speed8h@fl automatikus sebességvaltojat a
szokasos nyomatékvalto helyet a kompakt, olajowlelasi tengelykapcsoloval ellatott, Multi-
Cluth Technology (MCT) sebességvaltd kapcsoljaoR ®ngelykapcsoléra utald jelentés azt
fejezi ki, hogy a fokozatvaltokat vondermegszakadas nélkil kods bolygdniives
sebességvalté soklenieztengelykapcsolok fikodésével végzi. Nem akarhogyangrel
programozhaté modon, a kdvetkemenetprogramokkal. A programokat azonosito ,C” a
Comfort, az ,S” a Sport, az ,S+” a Sport pluszags,M” a manualis szavakra, és a felsorolas
sorrendjében 0,15; 0,14; 0,12; és 0,1 masodperepssalasi idre utalnak. Az AMG
Speedshift MCT rikbédését a Drive Unit elnevezé®lektronikus vezésegység fellgyeli.
Fokozatot valtani a kézépkonzoli kapcsolokarrah @ermanybillentitkkel lehet.

14



Az AMG NAGZ2 V jeli sportvaltd nedves indito tengelykapcsoléjanakpieése:

* Kilsé lemeztartd

* Az 1/1-es bel§ hajtotarcsa dugattydjanak tomitése
» Tengelykapcsold dugattyu

e Kilsé dugattyagyirii

*  Nyomoérugé

» Biztositogyiri

o Kiulsé lemezkoteg

* Bels3 lemezkéteg

» Biztositogyiri

» GOrgds csapagy
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* Belsb lemeztartd, torzios csillapitoval
» Bal oldali boritélemez

« Jobb oldali borit6lemez

» Axidlis gorgscsapagy

» Tengelykapcsoléhaz

e Szivattydnyak

Az AMG NA G2V jeli sportvaltojanak felépitése:

e Kuls6 surlodoé lemezkoteg

» Soklemezes tengelykapcsolo

* Bels surlodo lemezkoteg, torzids csillapitéval
* Sebvaltohaz szélk6

* Olajszivattyu

* B1 lamellas féek

» K1 soklemezes tengelykapcsol6
* Rovigneaux bolygbtn

» B3 lamellasfék

» EIs6 (egyszeif) bolygoni

» K2 soklemezes tengelykapcsol6
* B2 lamellasfék

» Parkolaskor: reteszikerek

* Fordulatszam jelad6

» Elektronikus vezé#legység

(- Autotechnika javitas és kereskedelem foly6iG@&6 szam, BME Konyvtar folydirat olvaso)

A VW hétfokozatu, kbzvetlen kapcsolasu sebesséqv@t

A hatfokozatl DSG hét fokozatra novelését az Uzgamriogyasztas és a GRibocsatas
csokkentése érdekébeirte ki feladatat a menedzsment. A feladatot a defi& figyelemre
méltd szerkezeti egysAemitéssel oldottak meg. Ennek kdvetkeztében a ¥akozatatfogasa
és hatasfoka tovabb novekedett. Tomege csokketdtsfblia javult. Kezelése egysibb és
kényelmesebb lett. Alkotoi mélton érdemelték megdEn elnyert ,Innovacié és koérnyezet”
kitinte® cimet.

A hétfokozatl DSG konstrukcioja és kezelése |ényegémegegyezik a hatfokozati DSG-
jével. A legbbb szerkezeti kilénbséget az alapfi&dsoklemei, ketibs tengelykapcsolo
szaraz, surlodétarcsas, Ketttengelykapcsolora cserélése és az egyik bememggely egy
tovabbi fogaskerekekkel valo kiegészitése jelenti.

A kézi kapcsolasu sebességvaltok szamésyélel szemben jelefd hibajuk a kapcsolaskor
megszakado 8atvitel. Ezen a hiban a tengelykapcsolok és a sépealtok megkeizésével
és kozos rendszerként valdikadtetésével a kovetkéanodon segitenek.

* A két részhajtérh egyikén aktiv @ratvitelt a masikon fokozat &lalasztast végez.
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« Ugy, hogy amikorra az aktiv részhajtnfvaltd) tengelykapcsoldja kikapcsolja a
hajtonyomatékot, a masik tengelykapcsolo érxa@hsztott fokozatba kapcsolja a masik
részhajtonivet.

Az eldvalasztas utan a vezérlés asdvélasztott fokozatlu részhajténvet aktivalja.
Anélkil, hogy a kapcsolas ideje alatt a nyomatét€ltinegszakadna.

» Ezt kdveben a vezérlés a részhajtiveken, alternativ modon (felvaltva) ismétli az 1-
3. miveleteket.

A 6. fokozatid DSG-n a kapcsolasiéid,8 méasodperc volt, a hét fokozatid DSG-én a 0,4
masodpercre rovidilt. Bar egy ideig mindkét tenigahesold csuszik (az egyiken csdkken, a
masikon novekszik a csuszas (szlip)), az emlitéhirtamok révidebbek a valtas érzékszervi

észlelheiségenél.

A hét fokozatt DSG 6hyei a tobbtarcsas olajpan futd tengelykapcsol6ragza
tengelykapcsolora cseréléséhez kitheA szerkezeti egyszigsitésnek kdszonhign a valtd

tbmege szamottéen csokkent, hatasfoka és a vele atdhetyomaték jeleritsen

megndvekedett. Fokozatatfogasa nagyobb, kezel§seatthbb és kényelmesebb lett.

A fejlesztésnek ket célja volt.

* Az U] DSG-valto szerkezeti egysisitésével csokkenteni a vele Uzemeltetett farm
CO2 kibocsatasat.

» A korszefi kisebb modelljeire is kiterjeszteni a kéltségesehb fokozata O2E valté
elényeit.

A hatfokozatl DSG ugyanis 6t éwtl bevezetése 6ta irigyelt és hianyolt eszkdzedety;
TSI motora Golfnak, Golf Variatoknak, a Golf Plugmak és a legnagyobb darabszamban
vasarolt Golf TDI-knek.

A fejlesztmunka eredménye az OAM {el7 fokozatl, kdzvetlen kapcsolasu sebességvalto,
amely ebdjéhez hasonloan kétt bemeid és harom kimeh tengelytdl all. A két
részhajtonivet azonban nem soklemezes, olajban futd tengetgkdd lemezkotegek, hanem
két surlodotarcsas tengelykapcsolod kapcsolja ga.old

A tengelykapcsolo szarazra cserélése miatt a 7z80kK0DSG olajtoltete 7,2 liteir 1,7 literre
véaltozott. TOmege 92 kg-rél 70 kg lett.

A 7 fokozati DSG valté a 6 fokozatu 300 LE teljesihy és 350 Nm nyomatékigénkelyett
maximum 170 LE-s teljesitmény és 250 Nm nyomatékiggénotorokhoz hasznéalhat6. 1,4 és
1,6 literes motoru gépkocsiknak is részeséveé valt.

A 7 fokozatd DSG hozzajarul ahhoz, hogy a 122 LGedf TSI 6,3 helyett csak 5,9 litert
(benzint) fogyasszon 100 km-enként.

Az Uj DSG a motortdl fuggetlendl isitkbdtethed, ezért hibrid hajtasu, start-stop eszkdzokkel
felszerelt hibrid jarmivaltozatokban is alkalmazhaté.
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Audi TT 3.2 quattro )

mit neuartigem Direktschaltgetriebe DSG

Funktionsprinzip, Beschleunigung im 1. Gang M
with the new Direet Shift Gearbox DSG

Operating principle, acceleration in 1st gear Rickwirts-Gang 6. Gang

0203 Raversa gear &th gear
Abtrieb zum Differanzial
Output to differential

Kupplung 1 [zu} e ’
Clutch 1 (engoaged) il ~
Kupplung 2 (=0l "'_-.'; \
Cluteh 2 (disengaged) _.

+

= R -
I o

Eingangswelle 2 L —

Input shaft 2

Motor J

Engine

Eingangswelle 1

Imput shaft 1 E s

-+ L

Differenzial

Differential

Abtrieb zum Differenzial

Output to differential

2. Gang (vargewahit] 4. Gang 3. Gang 1. Gang (aktiv]
2nd gear [presclected) 4th gear 3rd gear 1st gear lactive)
Hosted on AutoSpies.com =D

(- Autdtechnika javitas és kereskedelem foly6il@&2 szam, BME Koényvtar folydirat olvasg)
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