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Semleges-, alul-, és tulkormanyzottsag

Tengelycsonk kormanyzasa:

o kerekek elkormanyzasi szogei (a, B)

e akormanyzott tengelyre vonatkozo elkormanyzasi sz6g (O)
e a kormdnykerék elforditasi szoge (BL)

e kanyaroddsi sugar (R)

o legkisebb kanyarodasi sugar (p)

e  kiils6 fordulasi sugar (RK)

e Dbelsé forduldsi sugar (RB)

e tengelytav (L)

e nyomtav (B)

o kormdanytrapéz bazistavolsaga (b)

e kanyarodasi folyosdszélesség (sf)

e Kanyarodas kdzéppontja(o)

e Megvaltozott kanyarodasi kozéppont(o)
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A tengelycsonk vagy Ackermann - kormanyzds a gépkocsikhoz altaldnosan hasznalatos
kormdnyrendszer, de egyes specialis pdtkocsikon is alkalmazzdk. Kiilonosen elényds tobb pdtkocsibdl
allo szerelvények esetén a kedvezé nyomkdvetés elérése érdekében.

Semleges-, alul-, és tulkormanyzottsag
A gumiabroncs oldalirdnyu rugalmassaga alapvet6en befolyasolja a kormanyzas geometriajat:

e agumiabroncs ferdefutasi tulajdonsdga annak jellemz6 paraméterei;
e arugalmas gumiabroncsu jarmd kanyarodasi geometriaja
e ajarmulvek kormanyzottsagi tulajdonsaga:

a) tulkormanyzottsag;
b) alulkormanyzottsag;
c) neutralis kormanyzottsag

A rugalmas gumiabronccsal rendelkez6 kerék oldaleré hatdsara képes a sajat sikjaval széget bezardan
oldalazva gordilni. Ezt az oldalazd haladast akkor nevezzik ferde futasnak, ha a kerék gordilése
koézben a gumiabroncs felfekvé feliilete nem cstszik meg oldalra. igy a 6 széggel hatarolt ferdefutési
tartomany egy biztonsagi zénat jelent, amelyen belil nincs oldalcsiszas, igy a hossz - és keresztirdnyu
vonatkoztathatd. Nagysdgdat befolydsolja a gumiabroncs mérete, mintazata, anyaga, szévetvazanak
szerkezete, fellleti h6mérséklete, kerék fligg6leges és oldalirdnyu terhelése, a jarm( sebessége, az
utfelllet minGsége, szennyezettsége, nedvessége, az Ut fellleti hdmérséklete. Az oldalcsuszas nélkdli
6 ferdefutasi szoget a szakirodalom gyakran a kerék sajat ferdefutasi szogének nevezi. Ezzel szemben
megkilonbozteti az ugynevezett kikényszeritett ferdefutdsi szoget, melyet altaldban a-val jelol. A
kikényszeritett ferdefutds leginkdbb a kerék délésébdl, Osszetartdsdbol, széttartdsabdl, nyomtav
megvaltozasabol, hibds kormanygeometridbdl adédik. A két szo6g egymdashoz mért nagysdga
alapvet6en befolydsolja a gumiabroncs kopasat, és a jarmld menetstabilitasat. Ha a kikényszeritett
ferdefutdsi szog (a) kisebb a kerék oldalcsuszas nélkili sajat ferdefellleti szognél (6), akkor a
gumiabroncs kiegyenliti a kerék ferdefutdsat (oldalazasat) el6idéz6 okot. A gumiabroncs felfekvd
fellilete nem csuszik oldalra (nem radiroz), a kerék tovabbra is felveszi a hossz és keresztiranyu eréket
(vonderd, fékerd, centrifugdlis erd), a jarm( haladdsa stabil marad, a gumiabroncs nem kopik
rendellenesen (flirészfogasan). Ezzel szemben, ha kilénb6z6 miszaki okokbdl (leginkdbb
kompromisszumokbdl) 6sszeadddd, kikényszeritett ferdefutdsu szég (a) nagyobb a kerék sajat
ferdefutdsu szogénél (8), akkor a kerék oldalra megcsuszik, aminek a kovetkeztében gumikopas lép
fel, a kerék altal a felvehetd hossz és keresztiranyu erdk hirtelen lecsokkennek, a jarmd elvesztheti a
stabilitasat. Ez kiilondsen a kanyarodas kozbeni fékezéskor lehet veszélyes mértékd. Az utébbi idében
egyes korszerl gépkocsikndl is jelentkez6 gumikopdsok, nagyrészt erre az egyenl6tlenségre
vezethet6ek vissza.
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Kanyarodas kdzben a gumiabroncsok a centrifugalis eré hatasara 6i szogekkel ferdén futnak, de még
nem csusznak meg oldaliranyban. A kerekek ferde futdasanak eredményeként a jarm( oldalirdnyba
kuszik, kerekek oldalcsuszasa nélkiil. Ezen kritérium teljeslilése esetén nevezhetjlk ezt a jelenséget a
jarmd sajatkormanyzasi viselkedésének. A kerekek ferdefutasabdl adéddan kialakulnak az elsé és
hatsé futdmiivek ered6 ferdefutasi (oldalkiszasi) szogei, vagyis a futomivek tényleges
sebességvektorainak iranyai eltérnek a kormanykerék elforditasabdl kovetkezd eredeti iranyoktdl,
ezaltal a kanyarodds kézéppontja eltolddik, a kanyarodas sugara megvaltozik. Ugy tlnik, mintha a
jarm( sajat magat elkormanyoznd, mikézben a kormanykerék elforditasi pozicidja, és igy a kerekek
elkormanyzasi szogei valtozatlanok maradnak. Attdl, figgéen, hogy a jarmi{ sajat kormanyazasi
viselkedése kovetkeztében a kanyarodds sugara hogyan valtozik, jellemezhetjiik a jarm{ sajat
kormdnyzasi tulajdonsagat az aldbbiak szerint:
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1.) alulkormanyzott, mert §1(6e)> 62(6h), amibdl kovetkezik, hogy R > RO (kiegyenesiti a kanyart)

2.) tulkormanyozott, mert 61(6e) < 62(6h), amibdl kévetkezik, hogy R < RO (sodrddik a hatulja,
behlz a kanyarba)

3.) semleges (neutralis), mert 61(6e) = 62(6h), amibdl kévetkezik, hogy R = RO (iven haladd). A jarmd
vezethetdsége szempontjabdl kedvez6 a semleges vagy az alulkormanyzott. kedvezétlen a
tulkormanyzott sajatkormdnyzdasu jarmd.
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Egyensulyi helyzet:
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F.r egy olyan tehetetlenségi er6 ami miatt nem akar kanyarodni.

Gp és G; tamaszerOk

Fcf

Mind a négy kerékre leszoritd er6 hat ezért kerék és az ut kozott egy er6zard kapcsolat jon létre. A

négy kerék leszoritd ereje kiadja a G-t.

GAB+GA]+GBB+GB] = G

Fo = y; ahol az Fy az oldalsé er6.

Hataresetben:
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Ahhoz hogy a semleges kormanyzas alul- vagy tulkormanyozottsagba valtson at az elvart és a mért

szbgsebesség viszonya kell valtozzon.

yaw (wz) —szenzorral mérhetd. A szenzor a kerekek allasat méri.

Wmeért <> Wszamitott
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Forrasok
Zinner Gyorgy — GEPJARMUVEK FELEPITESE
Zinner Gyorgy - GEPJARMUVEK EROATVITELI BERENDEZESEI

Kadar Lehel, Dr. Varga, Ferenc, K6falusi Pal - Kozuti jarmdrendszerek szerkezettana



